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Bebauungsplanverfahren Nr. 1/22 "Verkehrsraumneugestaltung Bismarckstralle
und Erlanger Strale;

hier: Behandlung der eingegangenen Stellungnahmen im Rahmen der Beteiligung
der Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 2 BauGB sowie Beteiligung der Behérden und
sonstigen Trager offentlicher Belange gem. § 4 Abs. 2 BauGB, Satzungsbeschluss
gem. § 10 BauGB

Planerfordernis

Ziel der Planung ist eine zukunftsfahige und anforderungsgerechte verkehrliche
Gestaltung der BismarckstralRe und der Erlanger StralRe. In den zur Verfigung
stehenden StralRenraumen soll mit der Planung neben den bisher schon erfullten
Belangen des motorisierten Verkehrs in besonderem MalRRe den Belangen der
Nahmobilitat, sowie den Belangen des Radverkehrs, Rechnung getragen werden. Die
grundlegenden Umgestaltungen der Bundesstralienabschnitte sind erforderlich, da die
beiden StralRenzige derzeit Uber keine oder keine dem aktuellen technischen Regelwerk
entsprechenden Radverkehrsanlagen verfigen. Besonders vor dem Hintergrund der
Verkehrssicherheit mussen die beiden Strallen als ein gemeinsames Verkehrsnetz neu
entwickelt werden.

Die Bismarckstralle ist gemal® dem vom Stadtrat beschlossenen Radverkehrskonzept
Bestandteil des Nebenroutennetzes (Hauptrouten 2. Ordnung) und weist eine hohe
ErschlieBungs- und Verbindungsfunktion in einem Stadtbereich mit hoher
Bevolkerungsdichte auf. In den letzten Jahren wurden vorrangig die Schwachstellen an
den Hauptrouten aufgegriffen und verbessert. Bei der Bismarckstral’e und Erlanger
Strale handelt es sich um angebaute Stadtstrallen mit direkt anliegenden gemischten
Nutzungen, wobei der Schwerpunkt die Wohnnutzung darstellt. Dartber hinaus sind
weitere angrenzende Stadtquartiere nur Uber diese Strallenziige im Rad- und
FuBverkehr zu erreichen. Dementsprechend sind fir die direkt Anliegenden, das
angrenzende Umfeld und aufgrund der Bedeutung als Nebenroute fir das stadtische
Gesamtnetz fir die Gesamtbevolkerung (v.a. des Bayreuther Sidens und Westens)
anforderungsgerechte und sichere Radverkehrsanlagen im betreffenden Verkehrsraum
dringend erforderlich.
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Grundsatzliche Intention der Planung dieses Verkehrsraums ist ein sicheres und
leistungsfahiges Gesamtverkehrssystem fir alle Verkehrsteilnehmenden. Die
Hauptverkehrs- und BundesstraBenabschnitte BismarckstraBe und Erlanger
StraBe sollen durch die geplante Verkehrsraumneugestaltung ihrer zugewiesenen
Verkehrsfunktion entsprechend fir alle Verkehrsarten anforderungsgerecht
ausgebaut und allen Verkehrsteilnehmenden eine sichere Benutzung der
Verkehrsanlagen ermoglicht werden.

Zudem war fur die Radentscheid-Initiative eine der wichtigsten Malinahmen die

fahrradfreundliche Anpassung der Bismarckstrale. Grund daflr ist, dass bislang nur
stadteinwarts entsprechend der vorgeschriebenen Fahrtrichtung eine
Radverkehrsanlage vorhanden ist. Dies bewirkt eine stark trennende Wirkung zwischen
der Innenstadt und den verdichteten sldwestlichen Stadtgebieten (insbesondere zum
Stadtteil Altstadt), da die Einbahnregelung fir den Radverkehr umstandliche Umwege
uber Ausweichstrecken erforderlich macht, die dartber hinaus teilweise — wie die
stadtauswarts fluhrende Erlanger Strale - nicht Uber anforderungsgerechte
Radverkehrsanlagen verfugen.

Um in der Bismarckstral3e eine stadtauswarts gerichtete Radverkehrsfluhrung realisieren
zu konnen, ist es erforderlich, einen verkehrssicheren Sonderweg fur Radfahrer in
Gegenrichtung herzustellen. Daruber hinaus ist die in der zugelassenen Fahrtrichtung
bestehende Radverkehrsfihrung an der Bismarckstral3e nicht anforderungsgerecht, da
sie in weiten Teilen nicht den aktuellen technischen Regelwerken entspricht (z. B. zu
geringe Breiten; kein Sicherheitstrennstreifen).

Ein tddlicher Fahrradunfall im Jahr 2020 sowie ein schwerer Verkehrsunfall mit
Fahrradbeteiligung im Jahr 2021, die sich beide am  Knotenpunkt
Bismarckstralie/Wittelsbacherring ereigneten, sind weitere Ausloser fur die vorliegende
Planung mit Neuverteilung des Strallenraums.

Neben der Bismarckstrale soll auch die Erlanger Stralle neugestaltet und mit
anforderungsgerechten Radverkehrsanlagen ausgestattet werden, da die beiden
Einbahnstrallen als ein zusammenhangendes Verkehrssystem zu denken sind.
Besonders im Ubergangsbereich Wittelsbacherring in die Erlanger StraRe kommt es zu
erhdhten Geschwindigkeiten, worunter die Verkehrssicherheit leidet. In diesem Bereich
befindet sich u.a. mit einem Kindergarten eine besonders sensible Infrastruktur, die
durch die Beruhigung des Verkehrsflusses geschitzt werden kann. Des Weiteren soll die
Radverkehrsfiuhrung so gestaltet werden, dass ein regelkonformes und sicheres
Radfahren im Bereich der unteren Maximilianstral’e Uber die Erlanger Strale in die
Altstadt moglich ist.

In der BismarckstraBe und in der Erlanger Stral’e ist eine Reduzierung der
Verkehrsflachen fir den Kfz-Verkehr notwendig, um verkehrssichere und
anforderungsgerechte Ful3- und Radverkehrsanlagen realisieren zu koénnen
(Neuverteilung des Ooffentlichen Verkehrsraums zugunsten des Umweltverbundes).
Hierdurch kann insgesamt eine Aufwertung des oOffentlichen Raums erzielt werden, die
insbesondere den angrenzenden Quartieren zu Gute kommt (geringere Barrierewirkung
der Strallenzige, Reduzierung verkehrsbedingter Emissionen, hohere Wohn- und
Aufenthaltsqualitat). Im Zuge der Neugestaltung des Verkehrsraums sollen die
Bushaltestellen, die vom Stadtbus- und Landkreisverkehr genutzt werden, barrierefrei
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gestaltet werden. So wird mit der vorliegenden Planung den Belangen der
Mobilitatseingeschrankten Rechnung getragen.

Bestehendes Planungsrecht

Vorbereitende Bauleitplanung

Der aktuell wirksame Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Bayreuth mit integriertem
Landschaftsplan stellt auf den Flachen im Geltungsbereich uUberwiegend
Hauptverkehrsstralden (hier: Bundesstra3en) dar. Angrenzend befinden sich zwischen
den beiden Verkehrsachsen Mischgebiete (Ml) und nordlich der Erlanger Stral3e eine als
Friedhof dargestellte Grunflache. Direkt anschlielend an die Bismarckstrale und die
Erlanger Strale, und zwar zu den angrenzenden MI, sind Nutzungsbeschrankungen
oder Vorkehrungen zum Schutz gegen schadliche Umwelteinwirkungen (Schallschutz)
dargestellt. Im Bereich des Freiheitsplatzes wird nachrichtlich auf ein
Wasserschutzgebiet hingewiesen.

Mit dem Umbau der Bismarckstrae und der Erlanger Stral3e ist davon auszugehen,
dass es zu keinen, maximal zu geringfugigen Abweichungen zur Darstellung des
ohnehin nicht parzellenscharf auszulegenden gesamtstadtischen
Flachennutzungsplanes kommen wird. Die verkehrsplanerisch und stadtebaulich
gebotene Anpassung des Verkehrsraums im Zuge des planfeststellungsersetzenden
Bebauungsplans berthrt nicht die Grundzige des Flachennutzungsplans, dem
Entwicklungsgebot des § 8 Abs. 2 BauGB wird entsprochen.

Verbindliche Bauleitplanung:

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanentwurfs umfasst in Teilen Geltungsbereiche
der rechtsverbindlichen Bebauungsplane Nr. 13/62, Nr. 2/69, Nr. 4/72, Nr. 9/75 TB 1 und
Nr. 14/87
= Bebauungsplan Nr. 13/62: Bebauung im Bereich der Justus-Liebig-Stralle,
Funckstral’e, Bamberger Stralle und Bismarckstrale (Freiheitsplatz) im Stadtteil
Altstadt
Inkrafttreten am 29.11.1963: Festsetzung von Verkehrsflachen, Wohngebieten
= Bebauungsplan Nr. 2/69 Stadtkernring Teilstiick Erlanger Stralle / Cosima-
Wagner-Strale,
Inkrafttreten am 28.02.1977: Festsetzung von Wohngebieten,
Straldenverkehrsflachen/Gehsteige
= Bebauungsplan Nr. 4/72 Scheffel- / Hoffmann-von-Fallersleben-Stralle —
Festlegung der StralRentrasse
Inkrafttreten am 08.03.1974: Festsetzung von StralBenverkehrsflachen,
Gehwegen, Wohngebieten
= Bebauungsplan Nr. 9/75 Sanierungsgebiet SAN A — 1 Teilbereich 1,
Inkrafttreten am 02.01.2981: Festsetzung eines Kerngebiets
= Bebauungsplan Nr. 14/87: ,Sanierungsgebiet A1, Teilbereich | U. Teilbereich
Parkhaus® — Textliche Erganzung des Bebauungsplanes Nr. 9/75 —
Inkrafttreten am 17.03.1989: Festsetzung eines Kerngebiets
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Die in kleinen Teilbereichen des aktuellen B-Plan-Geltungsbereiches bestehenden
qualifizierten  Bebauungspléane gelten kdnftig nicht fort (Teilanderung der
Bebauungsplane Nr. 13/62, 2/69, 4/72, 9/75 TB 1 und 14/87). Der kunftige
Bebauungsplan Nr. 1/22 soll mit den Festsetzungen zur Art der baulichen Nutzung und
den Verkehrsflachen die bisher verbindlichen B-Plane ersetzen. Beim kunftigen
Bebauungsplan Nr. 1/22 handelt es sich um einen einfachen Bebauungsplan gem. § 30
Abs. 3 BauGB, der Festsetzungen zum Verkehrsraum trifft sowie die Art der baulichen
Nutzung verbindlich regelt. Weitere Festsetzungen zum Maf der baulichen Nutzung, der
Bauweise und der Uberbaubaren Grundsticksflache werden nicht getroffen.
Planungsrechtlich ist im B-Plan-Geltungsbereich kinftig neben den Festsetzungen des
B-Plans Nr. 1/22 der § 34 BauGB (Einflgungsgebot) malRgebend.

Bestand und Topografie

Bei dem Planungsgebiet handelt es sich um ein Areal sudwestlich der Innenstadt im
Stadtbezirk Altstadt. Die BismarckstraBe und die Erlanger Stralle bilden als
Bundesstrallenabschnitte einen wesentlichen Bestandteil des Hauptstraliennetzes in der
Stadt Bayreuth. Die beiden StraRenzige sind hierbei als zweistreifige Einbahnstral’en in
das Verkehrsnetz eingebunden, d. h. der stadteinwarts und —auswarts flieRende Verkehr
wird in weiten Teilen getrennt voneinander auf dem jeweiligen Strallenzug geflhrt.

Die Bismarckstral’e steigt zwischen dem Freiheitsplatz (ca. 343,5 m. G. NN) bis kurz
nach der Einmundung Erlanger Strale an ihrem Hochpunkt auf bis zu ca. 345,5
m. U. NN in einer leichten Steigung von max. 2,0 % an. Im weiteren Streckenverlauf hat
die Bismarckstrale ein durchgehendes Gefalle bis zur Anbindung an den
Wittelsbacherring (ca. 338 m 4. NN) zwischen 1,0 bis max. 2,5 %.

Der ostliche Teilabschnitt der Erlanger Stralle beinhaltet zunachst einen kurzen
Steigungsabschnitt von bis zu 3,5 % zwischen dem Anschluss am Hohenzollernring
(8336 m G. NN) und dem Knotenpunkt mit der Albert-Preu-Strale (ca. 338,5 m. 4. NN). Im
Bereich zwischen der Albert-Preu-Strale und der Carl-Burger-Strale befindet sich
westlich der HumboldstralRe eine leichte Senke (ca. 337,6 m G. NN) bei einer geringen
Stralenlangsneigung von hochstens 1,0 %. Im westlichen Teilabschnitt weist die
Erlanger Stralle eine kontinuierliche Steigung zwischen dem Knotenpunkt mit der
Oswald-Merz-Strale (ca. 338,5 m 4. NN) und dem Hochpunkt des Strallenzuges im
Bereich der Abzweigung Johann-Stumpf-Weg (ca. 346,5 m. U. NN) zwischen 1,5 und
2,5 % auf.

Verfahren

Das Bebauungsplanverfahren wird im Regelverfahren gem. dem BauGB durchgefihrt.
Der Bebauungsplan soll eine optional mdgliche Planfeststellung ersetzen
(planfeststellungersetzender B-Plan, § 17b Abs. 2 FStrG: ,Bebauungsplane nach § 9 des
Baugesetzbuchs ersetzen die Planfeststellung nach § 17 FStrG®).

Aufgrund der Zielsetzung der Planung (siehe u.a. Kap. Planerfordernis) geht es
vorrangig um die Neugestaltung des offentlichen Verkehrsraums. Aufgrund dessen
handelt es sich um einen einfachen (und keinen qualifizierten) Bebauungsplan gem.
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BauGB.

Fur die Fortfuhrung des Verfahrens wurden ein Verkehrsgutachten, erganzende
Fahrtzeitanalysen sowie ein Sicherheitsaudit mit einer erganzenden Sichtfeldprufung
erstellt. Die Erkenntnisse sind in der Planung entsprechend berucksichtigt worden.

Es wurden bisher die folgenden Verfahrensschritte durchgefuhrt:

23.02.2022 Stadtratsbeschluss:

Einleitung des Bebauungsplanverfahrens
Nr. 1/22 gem. § 2 Abs.1 BauGB und
Beauftragung der Verwaltung gem. § 3 Abs. 1
BauGB, die frihzeitige Beteiligung der
Offentlichkeit ~ durchzufihren, sowie die
berihrten Behorden und sonstigen Trager
offentlicher Belange gem. § 4 Abs. 1 BauGB
zu beteiligen

04.03.2022 Bekanntmachung im Amtsblatt Nr. 3 (2022):
Aufstellungsbeschluss (§2 Abs. 1 BauGB)
und Beteiligung gem. § 3 Abs. 1 BauGB, § 4
Abs. 1 BauGB

07.03.2022 - 04.04.2022  Fruhzeitige Unterrichtung und Erorterung
sowie Beteiligung der berUhrten Behorden
und sonstigen Trager offentlicher Belange
gem. § 3 Abs. 1 BauGB, § 4 Abs. 1 BauGB

25.10.2023 Stadtratsbeschluss: Zustimmung zur Planung
und zur Beteiligung der Offentlichkeit und der
berihrten Behorden und sonstigen Trager
offentlicher Belange gem. § 3 Abs. 2, § 4

Abs. 2 BauGB

24.11.2023 Bekanntmachung im Amtsblatt Nr. 16 (2023):
Beteiligung gem. § 3 Abs. 2 BauGB, § 4 Abs.
2 BauGB

04.12.2023 - 15.01.2024  Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 3 (2)
sowie der Behdrden und sonstigen Trager
offentlicher Belange gem. § 4 (2) BauGB

Zusatzliche Beteiligungsformate:
29.04.2022 Prasentation im Rahmen des

Frahjahrsforums der Universitat Bayreuth in
der Session ,Sich in die richtige Spur

einreihen — Hauptverkehrsstrallen neu
denken®
02.06.2022 Prasentation der Planungen im offentlichen

Teil der Sitzung des Regionalausschusses
von Stadt und Landkreis Bayreuth
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20.06.2022 - 24.06.2022  Planungsrundgange far verschiedene
Zielgruppen:
- Mobilitatseingeschrankte (d.h. Menschen
mit Behinderung, Senior/innen)
- Kinder und Jugendliche (u.a. Vertreter/innen
von Schulen und Kindergarten im bzw.
angrenzend an das Plangebiet)
- Anwohner/innen (laut Pressebericht vom
25./26.06.2022 ca. 40 Teilnehmende)

18.08.2022 Termin mit Firma ebu Umformtechnik GmbH:
Vorstellung Planung und Verkehrsoptimierung
im Bereich Bismarckstralle/ Rathenau-strale

04.10.2022 Podiumsdiskussion ,Umbau Bismarck-
/Erlanger StraBe — Vorbild fur die
Mobilitatswende oder Beginn des
Verkehrschaos?* im Rahmen der
Wandelwoche des forum1.5 (Universitat
Bayreuth)

13.12.2023 Online-Informationstermin  mit Prasentation
und Erlauterung des Sach- und

Planungsstandes sowie der Inhalte fur die
interessierte Bevolkerung

Im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit und der Behorden/Trager o6ffentlicher
Belange im Winter 2023/2024 wurden insgesamt 126 Stellungnahmen von
Privatpersonen und 31 Stellungnahmen von Behdérden und Tragern offentlicher Belange
eingereicht.

Der Behandlungsvorschlag zu den vorgebrachten Stellungnahmen liegt in der Anlage
bei.

Der Bebauungsplan-Entwurf wurde nur redaktionell um eine nachrichtliche Ubernahme
(Bodendenkmaler) erganzt und in den zeichnerischen Darstellungen geringfugig
angepasst (Strallenmarkierung).

Die im Geltungsbereich des Bebauungsplanentwurfs liegenden Bodendenkmaler wurden
nachrichtlich in der markierten Ausdehnung in den Bebauungsplanentwurf Gbernommen.
Bei der Darstellung der Bushaltestelle ,Stadtfriedhof wurde der auf der StralRenflache
markierte Haltestellenbereich um 2 m verlangert.

Da es sich hierbei nicht um eine materielle Plananderung handelt, sondern lediglich um
redaktionelle Anpassungen, kann von einer erneuten Auslegung der Unterlagen
abgesehen werden. Der Bebauungsplanentwurf kann somit zum Satzungsbeschluss
vorgelegt werden.
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Planungsinhalt

Die Bismarckstral3e und die Erlanger Stralde sind entsprechend ihres Ausbauzustandes
und ihrer gesamtstadtischen und uberortlichen Verbindungsfunktion stadtisch
bedeutende Hauptverkehrsstralen und als Bundesstral3en klassifiziert.

Derzeit hat die Bismarckstralle eine zweistreifige Richtungsfahrbahn stadteinwarts mit
einer Fahrbahnbreite von 6,7 bis 7,4 m zzgl. abschnittsweise vorhandener Park- oder
Abbiegefahrstreifen. Der vierstreifige Streckenabschnitt zwischen Freiheitsplatz und
Erlanger StralRe mit Gegenverkehr hat eine Fahrbahnbreite von rd. 12,5m, d. h. je
Fahrtrichtung ca. 6,25 m. Die Erlanger Stralde hat eine zweistreifige Richtungsfahrbahn
stadtauswarts mit einer Fahrbahnbreite zwischen 6,0 und 8,5 m. Die von West nach Ost
verlaufende Bismarckstralie ist in Verbindung mit der Erlanger StralRe ein stadtischer
Bundesstralienabschnitt (B 22). Die Bismarckstralle weist im EinbahnstralRenabschnitt
eine Spitzenstundenbelastung am Vormittag von maximal rd. 1000 Kfz (6stlich Siebener
Platz) bzw. 830 Kfz (vor Einmundung in den Wittelsbacherring) auf. Die Erlanger Stral’e
verzeichnet am Nachmittag eine Spitzenstundenbelastung von rd. 1150 Kfz (westlich
Hohenzollernring) bzw. 830 Kfz (westlich Carl-Burger-Stralle). Der vierstreifige
Streckenabschnitt dstlich des Freiheitsplatzes weist eine Querschnittsbelastung in der
Spitzenstunde von rd. 1300 Kfz am Vormittag bzw. 1400 Kfz am Nachmittag auf. Es
wurde eine Verkehrsuntersuchung mit erganzender Fahrzeitanalyse durchgefiihrt, deren
Ergebnisse bei der Fortschreibung der Planung als wichtige Grundlage eingeflossen
sind.

Entsprechend der technischen Empfehlungen (insbesondere den Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen - ERA) wird in der Planung fir die Bismarckstrale sowohl flr den
stadteinwarts als auch flir den stadtauswarts fahrenden Radverkehr eine durchgangige
und maoglichst einheitliche Radverkehrsfihrung in Form von baulich angelegten
Radwegen im Seitenraum berlcksichtigt. In der Erlanger Stral3e ist in Fahrtrichtung der
Einbahnstralle (stadtauswarts) eine durchgangige Radverkehrsfiihrung vorgesehen. Um
den bislang nicht vorhandenen stadtauswartigen Radweg schaffen zu kénnen, ist in der
Regel die Wegnahme eines Fahrstreifens, teilweise auch die Auflassung bzw.
Verlagerung von Parkstanden erforderlich, sodass die Bismarckstral’e kinftig
durchgangig einen Fahrstreifen fiur den Kfz-Verkehr aufweist, zusatzlich sind in den
Bereichen vor Knotenpunkten Abbiegefahrstreifen aus Grinden der Verkehrssicherheit
und Leistungsfahigkeit berlcksichtigt. Grunflachen und Stralenbaume sollen erhalten
bzw. neu geschaffen werden. An untergeordneten Einmundungen wird eine
Bevorrechtigung des Full- und Radverkehrs angestrebt. Dafur werden Geh- und
Radweguberfahrten geschaffen. An den signalgesteuerten Knotenpunkten werden die
veranderten Verkehrsablaufe durch eine angepasste Signalisierung koordiniert. Mit der
Anpassung der Steuerungen der Lichtsignalanlagen (gemaly Verkehrsgutachten),
insbesondere die Anpassung der Freigabezeiten, an die geanderten Streckenabschnitts-
und Knotenpunktcharakteristika kann somit die Leistungsfahigkeit des Verkehrs
gewahrleistet werden.
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Wesentliche Planinhalte:

o Bismarckstrafe und Siebener Platz

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS) am Knotenpunkt Bismarckstralle /
Wittelsbacherring.

Stadtauswarts bediente Bushaltestelle Wittelsbacherring wird von einer
Haltestellenbucht zu einer Fahrbahnrandhaltestelle umgebaut (Ruckbau der
vorhandenen Mittelinsel, da sie nicht die gemal technischen Vorgaben
erforderliche Breite aufweist).

Rucknahme eines Fahrstreifens fur den Kfz-Verkehr zwischen Wittelsbacherring
und Albert-Preu-Strae/Lohestral’e flr stadtauswartige Radverkehrsfihrung in
der Bismarckstrale, kinftig ein Linksabbiegefahrstreifen (3,25 m breit) und ein
gemeinsamer Fahrstreifen fir Geradeausverkehr und Rechtsabbieger (3,10 m
breit) anstelle der bislang vorhandenen zwei Fahrstreifen flr Linksabbieger
sowie dem gemeinsamen Fahrstreifen fir Geradeausverkehr und
Rechtsabbieger.

Auflassung der strallenbegleitenden Parkstande (ca. 2 Stck. vor Hs.-Nr. 6/8 zzgl.
Stellplatzen flr motorisierte Zweirader) auf der ndrdlichen Seite der
Bismarckstralde, dafir durchgehender Grlnstreifen zwischen Bismarckstralle
und Wolfsgasse sowie zwischen Wolfsgasse und Albert-Preu-Strale.

Erhalt Parkmdglichkeiten noérdlich der Bismarckstrale zwischen Hausnummern
12 (behindertengerecht) und 14-18.

Erhalt der vorhandenen Stralenbaume in der Bismarckstralie.

Schaffung eines baulich angelegten Radweges mit einer Breite von 1,60 m, der
durch einen 0,75 m breiten Sicherheitstrennstreifen und Hochbord von der
Fahrbahn getrennt ist, durchgehende flachige Rotfarbung oder entsprechende
Materialwahl (z. B. farbiger Pflasterbelag, Fahrradpiktogramme) ist vor allem im
Bereich der Grundstuckszufahrten und untergeordneten Einmidndungen
anzuraten, um die Radweguberfahrten deutlich kenntlich zu machen.
BismarckstralRe wird kunftig bereits ab dem Freiheitsplatz einstreifig bis zur
Aufweitung fur die Abbiegefahrstreifen vor dem Siebener Platz gefuhrt, um eine
stadteinwarts fuhrende Radverkehrsanlage zu schaffen (auch im Abschnitt
zwischen Albert-Preu-Stral3e/Lohestrale und Oswald-Merz-Stralie).

Umbau Bushaltestelle  Humboldtstrae von  Bushaltestellenbucht zu
Fahrbahnrandhaltestelle (Fahrbahnbreite von 3,75 m, gemal Empfehlungen des
Sicherheitsaudits im Sinne der Verkehrssicherheit aufgrund der Lage der
Haltestelle im Einmindungsbereich, Gefahrdung querender Fuldiganger durch zu
schnelle Fahrzeuge), um ein Vorbeifahren des Kfz-Verkehrs an den haltenden
Omnibussen zu verhindern (Bus soll als Pulkfihrer den Verkehr bis zum
Knotenpunkt fahren, dadurch soll auch die Punktlichkeit des Linienbusverkehrs
nicht beeintrachtigt werden).

Radweg wird bei den Bushaltestellen Humboldtstral’e und Siebener Platz jeweils
hinter dem Ein- und Ausstiegsbereich vorbeigefihrt, um Gefahrdung wartender
Fahrgaste auszuschlie3en. Der Radweg wird nach der Haltestelle Siebener Platz
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uber den Rechtsabbiegefahrstreifen wieder an die Fahrbahn der Bismarckstralde
als eigenstandiger bis zu 2,0 m breiter Radweg gefuhrt.

An der Fahrbahnrandhaltestelle Siebener Platz vorbei wird der rechtsabbiegende
Verkehr in die Rathenaustral’e gefuhrt. Von der Rathenaustrale kommend wird
die Linksabbiegemaglichkeit in die Rathenaustral’e 47 aufgelassen.

Gestaltung des Knotenpunktbereichs BismarckstralRe / Rathenaustrae: Die
Anbindung der Rathenaustralle wurde in der Geometrie kompakt gestaltet.
Damit werden die Abbiegegeschwindigkeiten gesenkt. Geh- und Radwege
werden direkter Uber die Rathenaustral’e gefihrt und die Zufahrt zum
Gewerbestandort entfallt. Der Abstand zwischen der Bushaltestelle und der
Radfahrerfurt Uber die Rathenaustralle wurde vergroRert, wodurch bessere
Sichtbeziehungen bestehen. Der Rechtsabbieger aus der Rathenaustralie in die
Bismarckstralde (geringer Anliegerverkehr) wird Uber eine bevorrechtigte Geh-
und Radweguberfahrt gefuhrt.

An den signalgesteuerten Knotenpunkten Bismarckstral’e / Oswald-Merz-Stralie
und Bismarckstrale / Siebener Platz sind umfangreiche Umbaumalnahmen
sowie Veranderungen bei der Signalisierung vorzunehmen (u.a. Anpassung der
Kurvenradien, Schaffung indirekter Linksabbiegemdoglichkeiten fir den
stadteinwartigen und  stadtauswartigen = Radverkehr mit gesonderter
Signalisierung).

Berucksichtigung einer einheitlichen Breite fur den stadtauswarts fuhrenden
Radweg in Gegenrichtung der Einbahnstralle von 1,60 m (Regelmal® gemaf
ERA bei geringer Radverkehrsstarke).

Abschnittsweise Verbreiterung des Radweges in stadteinwartiger Fuhrung, die
Breite betragt zwischen 1,6 m und 2,0 m (angestrebtes Regelmal}).
Berucksichtigung einer gesonderten Flache fur Liefer- und Ladevorgange, d. h.
,Ladezone® im Bereich Bismarckstralte 18 72 / Humboldtstralie 2.

Umgestaltung Siebener Platz mit Neuordnung der Parkstande, Berucksichtigung
eines behindertengerechten Parkstands und Erweiterung Verkehrsgrun inkl.
neuer Baumpflanzungen.

Verkehrsgrin ohne Baum-Neupflanzungen im Einmudndungsbereich Erlanger
Stral3e fUr verbesserte Sichtbeziehungen und zur Freihaltung und Schutz der
vorhandenen Ver- und Entsorgungsleitungen.

o Erlanger StralRe

Rucknahme eines Fahrstreifens erforderlich, kinftig ein Fahrstreifen mit einer
Breite von 3,5 bis 4,5 m, um eine anforderungsgerechte Radverkehrsfuhrung zu
schaffen.

im ostlichen Teilabschnitt ist aufgrund der beengten Platzverhaltnisse ein
Radfahrstreifen, mindestens in Regelbreite (1,85 m), vorgesehen, der im
westlichen Teilabschnitt in einen baulich angelegten Radweg in einer Breite von
2,0 m Ubergeht.

Am Knotenpunkt Carl-Burger-Stra3e / Oswald-Merz-Stralle ist die Auflassung der
freien Rechtsabbiegespur vorgesehen, um die Verkehrssicherheit zu erhéhen und
die Fahrgeschwindigkeiten bei der Zufahrt in die Tempo-30-Zone zu reduzieren.
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Verklrzung des Rechtsabbiegefahrstreifens von der Erlanger Stralde in die Carl-
Burger-Stralle  zur Reduzierung des Verflechtungs- und mdoglichen
Konfliktbereiches im Zufahrtsbereich zum Knotenpunkt. Der
Rechtsabbiegefahrstreifen in die Carl-Burger-Stral3e ist demzufolge in die
Signalisierung einzubinden.

Dadurch Ausweisung von gesonderten Flachen fur Liefer- und Ladevorgange,
d. h. ,Ladezonen® im Bereich Erlanger Stral’e 30 - 32 an der Nordseite mdglich,
sowie zusatzlich Schaffung einer ,Ladezone® auf Hohe der Erlanger Stralle 69 -
71 an der Sudseite, also auf der Seite der Wohn- und Gewerbenutzungen.

Nach rechts von der Erlanger Stral3e in die Carl-Burger-Stralle abbiegende
Radfahrende werden auf dem Rechtsabbiegefahrstreifen gefiihrt (Fahrradweiche).
In die Oswald-Merz-Strale wird indirektes Linksabbiegen flr den Radverkehr
vorgesehen (mit gesonderter Signalisierung).

Die Bushaltestellen Albert-Preu-Strale und Stadtfriedhof werden als
Fahrbahnrandhaltestellen ausgefihrt.

An der Haltestelle Albert-Preu-Strale wird mit einer Fahrbahnbreite von 6,25 m
die Moglichkeit der Vorbeifahrt an haltenden Bussen bestehen, um Rickstau-
ungen auf den Stadtkernring wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde zu
verhindern.

Die Haltestelle Stadtfriedhof ist aus Grinden der Verkehrssicherheit nach
einschlagiger Empfehlung des Sicherheitsaudits mit einer Fahrbahnbreite von
3,75 m ohne die Moglichkeit einer Vorbeifahrt, als barrierefreie Fahrbahnrand-
Haltestelle konzipiert (Lage der Haltestelle im Einmundungsbereich der
Hardenbergstralde).

Berucksichtigung einer gesonderten Aufstellflache zum indirekten Linksabbiegen
fur den Radverkehr von der Erlanger Stral3e in die Humboldtstralde.

Verbreiterung des Gehweges an der Albert-Preu-Strale an der Westseite im
Einmundungsbereich zur Erlanger Stral3e auf mind. 2,50 m.

Verlagerung der Parkstande westlich der Einmindung Hardenbergstrale auf die
Sudseite der Erlanger Stral3e hin zu den Wohn- und Gewerbenutzungen.

Im Bereich 6stlich der Zufahrt zur Aussegnungshalle (Erlanger Stralde 42) werden
zusatzliche Parkmdglichkeiten auf der Nordseite der Erlanger Stral3e, im Bereich
des  Stadtfriedhofs, geschaffen. Der Radweg wird durch einen
Sicherheitstrennstreifen in der Breite von 0,75 m von den Parkstanden abgegrenzt
und durch Grlnstreifen bzw. Pflanzquartiere erganzt.

Der weiter stadtauswarts fahrende Radverkehr wird vor dem Freiheitsplatz vom
Seitenraum auf die Fahrbahn geflhrt. Die Radverkehrsfihrung im
Knotenpunktbereich wird durch entsprechende Markierung von Radverkehrsfurten
und Aufstellflachen gekennzeichnet.

o Freiheitsplatz

Ruckbau freilaufende Rechtsabbiegerfahrspuren von der Bismarckstral’e in die
Scheffelstra’e und von der Scheffelstralle in die Bamberger Stral’e, Nutzung der
freiwerdenden Seitenraumflachen flr breitere Gehwege und zusatzliches
Verkehrsgrin und Baumneupflanzungen.
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- Berucksichtigung eines FuRgangeriberweges (Zebrastreifen) am
bestehenbleibenden freilaufenden Rechtsabbieger von der Bamberger Stralde in
die Justus-Liebig-Stralie.

- Fahrradaufstellflachen fur indirektes Linksabbiegen im gesamten Bereich des
Freiheitsplatzes.

- Der Linksabbiegefahrstreifen von der Bamberger Stralde in die Scheffelstralie wird
aus Grinden der Kapazitat gegentuber dem Bestand verlangert.

- Vorgezogene Haltelinien an den Radfahrstreifen in der Justus-Liebig-Stra’e und
ScheffelstralRe flr eine bessere Sichtbarkeit und Wahrnehmung des Radverkehrs.

- Im d&stlichen Abschnitt der Bamberger Strale werden fir den Radverkehr
stadteinwarts (ab Funckstrale) und stadtauswarts (bis August-Bebel-Platz)
Radfahrstreifen vorgesehen, um Anschlisse von und zu den angrenzenden
Stadtteilbereichen zu schaffen) sowie den Anschluss flr einen kunftigen weiteren
Ausbau in der Bamberger Strale vorzuhalten.

o Weitere Bereiche

- Umbau der Haltestelle ,Wittelsbacherring-stadtauswarts“ zur barrierefreien
Fahrbahnrandhaltestelle und Rickbau der Mittelinsel an der Gehwegfurt.
- Neue Baumpflanzungen (Standortvorschlage) im gesamten Geltungsbereich.

Art der baulichen Nutzung

- Verkehrsflachen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB
- Mischgebietsflachen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 1i.V.m. § 6 BauNVO
- Flachen fur den Gemeinbedarf gem. § 9 Abs. 1 Nr. 5 BauGB

Die Art der baulichen Nutzung bleibt gréRtenteils unverandert zum bestehenden
Planungsrecht. Die bestehenden qualifizierten Bebauungsplane, die nur in wenigen
Teilbereichen des B-Plan-Geltungsbereiches existieren, gelten kunftig nicht fort
(Teilanderung der Bebauungsplane Nr. 13/62, 2/69, 4/72, 9/75 TB 1 und 14/87). Der
kinftige Bebauungsplan soll mit den Festsetzungen zur Art der baulichen Nutzung und
den Verkehrsflachen die bisher verbindlichen B-Plane ersetzen. In der ndrdlichen
Wolfsgasse wird ein Kerngebiet (§ 7 BauNVO) zu einem faktisch bereits vorhandenen
Mischgebiet (§ 6 BauNVO). Kunftig gilt im gesamten B-Plan-Geltungsbereich § 30 Abs. 3
in Verbindung mit § 34 BauGB.

Ergebnisse des Verkehrsgutachtens von Januar 2023

Sowohl die Bismarckstral’e als auch die Erlanger Stralle sind heute ausreichend
leistungsfahig bei Qualitdtsstufen von QSV A bis D. Die mikroskopische
Verkehrssimulation des Planfalls mit gegenuber dem Bestand ausgebauten bzw. neuen
Radverkehrsanlagen zeigt, dass flur alle lichtsignalgeregelten Knotenpunkte auch die
Planungsentwirfe des vorliegenden B-Plan-Entwurfs mit neuer Radinfrastruktur
leistungsfahig im motorisierten Individualverkehr sind und eine ausreichende
Verkehrsqualitat aufweisen. Voraussetzung ist eine Anpassung der Steuerungen der
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Lichtsignalanlagen, insbesondere die Anpassung der Freigabezeiten an die
Streckenabschnitts- und Knotencharakteristika.
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Mit der Umsetzung der geplanten Radverkehrsanlagen kann eine anforderungsgerechte
und sichere Radverkehrsfliihrung angeboten werden. Der motorisierte Individualverkehr
kann dennoch leistungsfahig abgewickelt werden mit einer Qualitatsstufe von
mindestens QSV D.

Ergebnis der erganzend eingeholten Fahrtzeitanalysen von September 2024

Auf Grundlage der vorliegenden Verkehrsflusssimulation wurde erganzend zur
Bewertung der Verkehrsqualitaten eine Fahrzeitenanalyse zur Ermittlung der
Fahrzeitveranderungen, die sich durch den geplanten Umbau ergeben werden,
durchgefuhrt.

In der Morgenspitze verlangert sich demnach die Fahrzeit in der Erlanger Stralie
zwischen Hohenzollernring und Bamberger Stralle um ca. 15 bis 25 Sekunden und in
der BismarckstralRe zwischen Bamberger Stral3e und Wittelsbacherring um ca. 80 bis 85
Sekunden — jeweils in Abhangigkeit von Startpunkt und Ziel vor bzw. nach dem
kompletten Streckenabschnitt.

In der Abendspitze verlangert sich gemaly Fahrzeitenanalyse die Fahrzeit jeweils im
kompletten Streckenabschnitt in der Erlanger Stral3e um ca. 20 bis 30 Sekunden und in
der Bismarckstrale um ca. 30 bis 65 Sekunden — jeweils in Abhangigkeit von Startpunkt
und Ziel vor bzw. nach dem kompletten Streckenabschnitt.

Die Auswertung zu moglichen Alternativrouten zeigen, dass es im Umfeld bereits im
Bestand verschiedene Alternativrouten mit insgesamt vergleichbaren Fahrtzeiten gibt,
jedoch kaum bzw. allenfalls geringfligige Verkehrsverlagerungen zu erwarten sind.

Ergebnisse des Sicherheitsaudits vom 04.11.2022

Das Sicherheitsaudit dient der Vermeidung von Unfallen und stellt eine Form der
Qualitatssicherung fur eine sichere Verkehrsanlage dar. Es soll bewirken, dass neue,
um- oder ausgebaute und bestehende Strallen im Hinblick auf die Verkehrssicherheit
den Bedurfnissen aller Verkehrsteiinehmenden gerecht werden. Im Sicherheitsaudit
werden entsprechende Anregungen gegeben, wo und wie die Planung optimiert und
sicherer gestaltet werden kann. Die im Auditbericht angefuhrten Anmerkungen wurden
im Einzelnen auf Umsetzbarkeit geprift und sind weitestgehend in der neuen Planung
bertcksichtigt oder entsprechend abgewogen worden (sieche Behandlungs-
/Abwagungstabelle vom 28.09.2023).

Erganzung Sicherheitsaudit Sichtfeldpriifung vom April 2024

Aufgrund der Empfehlung des Sicherheitsaudits werden einzelne vorgeschlagene
Baumstandorte voraussichtlich entfallen und an anderer Stelle errichtet werden missen,
um keine Sichtfeldeinschrankungen zu erzeugen; dies erfolgt jedoch per Prufung im
Zuge der Bauausfuhrung (siehe Behandlungs-/Abwagungstabelle vom 25.11.2024).

Verkehrsversuch

In der Zeit vom 01.09.2022 bis 30.09.2022 wurde ein Verkehrsversuch durchgefuhrt, um
ausgewéhlte Elemente der Vorentwurfsplanung, wie sie fur die fruhzeitige Beteiligung
vorgelegt worden war, zu erproben. Der Verkehrsversuch bestand darin, dass in der
Bismarckstrale und der Erlanger Stral’e jeweils ein Fahrstreifen fur den Kfz-Verkehr
ruckgenommen wurde. Dadurch konnte gezeigt werden, wie der Verkehrsfluss bei
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einstreifiger Fuhrung ablauft. Nur abschnittsweise konnte zwischen Freiheitsplatz und
Siebener Platz eine Freigabe fur den Radverkehr erfolgen, sodass wesentliche Elemente
der Planung im Rahmen des Verkehrsversuchs nicht erprobt werden konnten. Dies
betrift auch die Anpassung der Signalisierung an den Knotenpunkten zwischen
Freiheitsplatz und Stadtkernring, die aufgrund des vergleichsweise Kkurzen
Versuchszeitraums nicht umgestellt werden konnte.

Beratungen in der Stadtratskommission fiir Rad- und FuBwegeplanung am
10.05.2022 und 16.05.2023
In der Kommissionssitzung am 10.05.2022 wurden der Verfahrens- und Sachstand zum

Bebauungsplanverfahren Nr. 1/22 sowie die ersten Erkenntnisse und Empfehlungen aus
der Verkehrsuntersuchung erlautert. Es erfolgte eine Erorterung von Problemstellen und
moglichen Alternativplanungen bezuglich konkreter Radverkehrsfuhrungen. In der
Kommissionssitzung am 16.05.2023 erfolgte anhand erster Planskizzen eine
ausfuhrliche Berichterstattung uber vorliegende Planungs- und Handlungsempfehlungen
aus der Verkehrsuntersuchung und dem Sicherheitsaudit mit nachfolgendem Ergebnis:
Die Kommission nimmt vom Bericht der Verwaltung Kenntnis und unterstitzt das Projekt
wohlwollend.

Der Beirat fur nachhaltige und stadtklimagerechte Planung und Stadtentwicklung
(Klimabeirat) hat in seiner dritten Sitzung am 25.01.2022 die Bauleitplanung begruf3t
und unterstitzt die Planung. Die Anregung des Klimabeirats, im Bereich
Bismarckstrale/Rathenaustralle die Planung weiter zu optimieren (Bushaltestelle,
sichere FUhrung des Radverkehrs), wurde gemal den Empfehlungen des
Sicherheitsaudits umgesetzt.

Zielkonzept fir das gesamtstadtische Mobilitatskonzept

Der Bauausschuss hat in seiner Sitzung am 02.07.2024 das Zielkonzept fur das
gesamtstadtische Mobilitatskonzept mit (teilrdumlich differenziertem) Leitbild sowie Ober-
und Unterzielen fiur die Verkehrsentwicklung in Bayreuth bis etwa zum Jahr 2040
beschlossen. Die vorliegende Planung greift das beschlossene Leitbild ,Mobilitat in
Bayreuth: Sicher fir die Menschen, gut fir die Umwelt® auf, da allen
Verkehrsteilnehmenden eine sichere Benutzung der Verkehrsanlagen ermdglicht werden
und den Belangen des Umweltverbundes in besonderer Weise Rechnung getragen
werden soll. Die BismarckstralBe und die Erlanger Strale sollen auch nach der
Verkehrsraumneugestaltung die Erreichbarkeit der Stadt aus dem Umland mit dem MIV
und dem OPNV sicherstellen; die innerortliche Erreichbarkeit fir Radfahrende und Zu
Fuld Gehende soll deutlich verbessert werden.

Folgende Ziele werden durch die Planung adressiert:

- Oberziel A ,Lebenswerte Stadtrdume mit hoher Aufenthaltsqualitat entwickeln®:
A.1 Verkehrsbedingte Larm- und Luftschadstoffbelastung reduzieren; A.2
Umgestaltung von Platzen und Strallenrdumen zugunsten der Aufenthaltsqualitat,
des Umweltverbundes und der Klimaanpassung

- Oberziel B ,Klimaschutzende Alternativen schaffen und ausbauen®: B.1 Ful3- und
Radverkehrsinfrastruktur unter Bertcksichtigung aller Fahrradtypen/Nutzer-
gruppen optimieren und ausbauen
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- Oberziel C ,Sichere Teilhabe fur alle ermdglichen®: C.1 Mobilitatsanforderungen
und -kompetenzen aller Personengruppen werden, insbesondere im Fullverkehr,
bertcksichtigt; C.2 Verkehrssicherheit, insbesondere von Kindern, wird weiter
erhoht, die Vision Zero verfolgt

- Oberziel D ,Effiziente Erreichbarkeit sichern und optimieren“. D.1 (Uber-
)Regionale & innerkommunale Erreichbarkeit Bayreuths sichern; D.2 Liniennetz,
Bedien- und Taktqualitaten optimieren und umfassende Barrierefreiheit im OPNV
vorantreiben

- Oberziel F ,Stadtverwaltung befahigen“: F.1 Die Stadtverwaltung hat den klaren
Auftrag, eine zukunftsfahige Mobilitat entsprechend der Oberziele voranzutreiben
sowie eine darauf ausgerichtete Arbeits- und Organisationskultur zu schaffen; F.2
Die Stadtverwaltung entwickelt fur alle Verkehrsmittel dezidierte Netze, die sich in
Gestaltung und Priorisierung der Verkehrsmittel an den Oberzielen ausrichten

Kenndaten der Planung

Flachenangaben — Planungsstand: 28.09.2023/angepasst am 25.11.2024

Flachenart Flache

StralRenverkehrsflache ca. 3,68 ha
FulRwege ca. 2,01 ha
Radwege (baulich) ca. 0,34 ha
gemeinsame Rad- und FuBwege ca. 0,04 ha
Grunflache als Bestandteil der Verkehrsanlage ca. 0,53 ha
Nebenflachen (z. B. Schrammbord, Sicherheitstrennstreifen) ca. 0,15 ha
Mischgebiet ca. 13,61 ha
Gemeinbedarfsflache ca. 0,98 ha
(davon kirchliche Einrichtungen und KiGa) ca. 0,40 ha
(davon Schule) ca. 0,58 ha
Flachensumme ca. 21,34 ha
Geltungsbereich ca. 21,34 ha

Klimawirkung

Die nur teilweise und nur in stadteinwartiger Richtung in der Bismarckstralle
vorhandenen Radverkehrsanlagen entsprechen zum Teil nicht den aktuellen technischen
Vorschriften; stadtauswartige Radverkehrsanlagen fehlen in beiden Stralken bisher
komplett, was zu einer starken Barrierewirkung fihrt. Die grundlegende Umgestaltung
der beiden Bundesstral’en ist daher erforderlich, um die bestehenden Defizite und
Konflikte beheben zu kénnen. Die Plananderungen zielen in erster Linie auf die
Verkehrsflachen ab. Im Vergleich zum Bestand wird hier der Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur deutlich geférdert. Wo dies madglich ist, werden Flachen
entsiegelt und Verkehrsgrin und Baumneupflanzungen vorgesehen.

Das Vorhaben hat daher positive Auswirkungen auf den Klimaschutz bzw. die
Klimaanpassung, da gegenuber dem bestehenden Planungsrecht Klimaschutz-
/Klimaanpassungsmalinahmen hinzukommen (s.u.).
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Stadtklimasensible Planung

- Mehr Grunflachen als Bestandteil von Verkehrsanlagen
- Erhalt der vorhandenen Baume und zusatzliche Neupflanzungen

Mobilitat

- Gewahrleistung der nahmobilen Erreichbarkeit des Plangebietes mit
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (Rad- und FuRverkehr, OPNV)

- Gewahrleistung des Verkehrsflusses mit ausreichender Verkehrsqualitat

- Barrierefreie Umgestaltung der Bushaltestellen im Planungsgebiet

- Schaffung neuer Rad- und Fullwege im gesamten Planungsbereich, um eine
anforderungsgerechte und sichere Radverkehrsfuhrung anzubieten

- Bessere Anbindung zahlreicher Stadtquartiere mit dem Fahrrad zur Vermeidung
von Umwegen

Wassersensible Planung

- Teilweise Entsiegelung der Flache und damit verbundene bessere Versickerungs-/
Abflussmoglichkeit von Oberflachenwasser

Kosten

Fur die Umsetzung der baulichen MalRnahmen entsprechend Bebauungsplanentwurf
wurden in einer ersten Uberschlagigen Berechnung Gesamtkosten in Hohe von rd. 4,7
Mio. Euro ermittelt. Hiervon entfallen auf die Umsetzungsmal3ihahmen an der Erlanger
StralRe rd. 1,7 Mio. Euro, die Bismarckstralle (inkl. Siebener Platz) rd. 2,6 Mio. Euro und
den Freiheitsplatz rd. 0,4 Mio. Euro.

Grundsatzlich kommen verschiedene Forderprogramme des Bundes (z. B.
Kommunalrichtlinie des Bundesministeriums fur Wirtschaft und Klimaschutz;
Fordermal3nahmen durch das Bundesamt fur Logistik und Mobilitat) oder des Freistaates
(z. B. Bayerisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz — BayGVFG) in Betracht, um
Zuwendungen fur das Projekt zu erhalten. Aufgrund der groflen Dynamik in der
Forderlandschaft kann erst nach entsprechend geschaffenem Planungsrecht konkret
eruiert werden, welches Forderprogramm die gréf3tmdgliche prozentuale Zuwendung
ermdglicht. AnschlieRend wirde ein entsprechender Forderantrag erarbeitet und gestellt
werden. Aufgrund der Bedeutung des Klimaschutzes und des erheblichen Beitrags der
Mobilitat hierzu kann von einer Foérderung der Malnahme ausgegangen werden.
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Finanzielle Auswirkungen (auch mittelbar)
nein ja X
talls ja:
einmalig: 4 700 000,-- €
2026 ff. 4700 000,-- €
Anmerkung:

Siehe obigen Abschnitt Kosten

Auswirkungen auf Klimaschutz oder Anpassung an den Klimawandel

I. Das Vorhaben hat eine Auswirkung II. Wenn, ja negativ: Bestehen
auf den Klimaschutz oder auf die klimafreundlichere Handlungsoptionen?
Anpassung an den Klimawandel:
X | Ja, positiv Ja
Ja, negativ Nein
Nein, keine Auswirkung

III. Begriindung (obligat) und gef. klimafreundlichere Handlungsoptionen:

siche oben unter , Klimawirkung*

Vorschlaqg der Verwaltungq fiir Gutachten:

Der Bauausschuss nimmt den Bericht des Referats Planen und Bauen in der Sitzung
und die Unterlagen vom 25.11.2024 zur Kenntnis und empfiehlt dem Stadtrat, folgenden
Beschluss zu fassen:

PL/110/2024

Der Stadtrat stimmt der vorliegenden Planung zum
Bebauungsplanverfahren Nr. 1/22 ,verkehrsraumneugestaltung
Bismarckstralte und Erlanger Strae“ (Planstand: 24.01.2022, geandert am
28.09.2023, angepasst am 25.11.2024) sowie der Behandlung der
AuRerungen und Stellungnahmen, die im Rahmen der Beteiligung der
Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 2 BauGB sowie der Beteiligung der Behdrden
und sonstigen Trager oOffentlicher Belange gem. § 4 Abs. 2 BauGB
abgegeben wurden, entsprechend dem Bericht des Referates Planen und
Bauen in der Sitzung und den Unterlagen vom 25.11.2024 (insb.
Behandlungs-/Abwagungstabellen) zu.

Uber die Nutzung und Bebauung der Flurstiicke im Geltungsbereich des
Bebauungsplans Nr. 1/22 ,Verkehrsraumneugestaltung Bismarckstraflte und
Erlanger StralRe” vom 24.01.2022, geandert am 28.09.2023, angepasst am
25.11.2024, wird die anliegende Satzung beschlossen (Bebauungsplan Nr.
1/22 ,Verkehrsraumneugestaltung Bismarckstral3e und Erlanger Stral3e®).

Seite 17 von 18



Geltungsbereich

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanverfahrens Nr. 1/22 ,Verkehrsraumneu-
gestaltung Bismarckstralte und Erlanger Strale " wird begrenzt durch

- den Stadtfriedhof im Nordwesten (mit Biotopen ,Baume im Stadtfriedhof‘ BT-
0193-001)

- Mischgebiete im Nordosten und sudlich der Bismarckstralde

- den Wittelsbacherring begrenzend im Osten.

- den Freiheitsplatz im Westen

Er umfasst somit die Flurstiicke (TF = Teilflache)

674/27 TF, 674/28 TF, 838, 850, 866, 866/2, 867, 867/2, 867/4, 867/5, 868/2, 868/4,
868/6, 868/7, 868/9, 868/10, 868/11, 868/12, 868/13, 868/15, 868/16, 868/18, 868/21,
868/22, 868/23, 868/25, 868/26, 869, 870, 871, 872, 872/3, 872/4, 872/6, 872/7, 872/10,
872/11, 872/12, 872/13, 872/20, 872/21, 872/22, 872/23, 872/24, 872/25, 872/26, 872/27,
872/28, 872/29, 872/30, 872/31, 872/32, 872/33, 872/34, 872/35, 872/36, 872/37,
872/38, 872/39, 872/40, 872/41, 872/44, 872/45, 872/46, 872/47, 872/48, 872/49, 873,
876, 876/2, 877, 878, 881/2, 881/4, 882/5, 882/8, 882/9, 882/10, 882/12, 882/13, 882/14,
882/15, 883, 883/1, 884, 884/2, 885, 885/2, 886, 886/5, 886/8, 886/9, 886/10, 886/11,
886/12, 886/13, 886/14, 886/15, 886/16, 886/17, 886/18, 887, 887/2, 887/5, 887/7,
887/8, 887/9, 887/11, 887/12, 887/13, 887/14, 887/15, 887/16, 887/17, 887/18, 887/22,
887/26, 887/27, 887/28, 887/29, 887/30, 887/31, 887/32, 887/33, 887/34, 887/35,
887/36, 887/37, 887/38, 887/39, 887/41, 887/42, 887/43, 887/44, 887/45, 887/46,
887/47, 887/48, 888, 888/2 TF, 889, 891 TF, 893/1, 895/7, 895/11, 896, 898, 900, 901,
904, 905, 906, 907, 907/3, 908, 910/2, 910/3, 910/6, 910/7, 912, 914, 915, 916, 917,
918, 919, 920, 924, 925, 926, 927, 928, 929, 930, 932, 934, 936, 937, 940, 940/2, 940/4,
940/5, 1181/4 TF, 1582/1 TF, 1603/2 TF, 1609, 1609/4, 1609/5, 1609/6, 1610, 1611,
1611/2, 1611/4, 1611/5, 1612/6, 1612/8, 1617, 1617/2, 1617/6, 1617/7, 1617/8, 1617/9,
1617/10, 1617/11, 1617/12, 1617/13, 1617/14, 1617/15, 1617/16, 1617/17, 1617/18,
1619/2, 1619/3, 1619/4, 1619/5, 1619/7, 1619/8, 1619/9, 1619/11, 1619/12, 1641/5 TF,
1645 TF, 1645/5, 1646 TF, 1647/14 TF, 1649, 1649/2, 1649/5, 1649/6, 1649/9, 1650,
1650/3, 1650/5, 1650/17, 1651, 1651/6, 1651/8, 1651/9, 1652/2 TF, 3304 TF, 3306/4,
3307 TF der Gemarkung Bayreuth.
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